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NOTA

L’arxiu Municipal organitzà una conferència el passat 17 d’abril per tal
d’esbrinar els motius pels quals el tren no arribà fins a Cala Rajada. el
punt de partida era l’aportació documental realitzada pels hereus de Rafel
Blanes Tolosa (el gran protagonista d’aquell projecte empresarial), recent-
ment estudiada i catalogada pels nostres arxivers Maria Massanet i Gregori
Rechac. els conferenciants eren: isabel Moll, catedràtica en Història i des-
cendent de Rafel Blanes; Ramon Molina, catedràtic d’Història a la UiB;
i el cala-rajader antoni Mercant, molt lligat amb el món de la marina.
Maria i Gregori aprofitaren l’exposició d’aquella documentació per obrir
un debat públic sobre dita quimera empresarial. des de Cap Vermell volem
contribuir a bastir un relat versemblant sobre el que va passar.
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PER QUÈ NO ARRIBÀ EL TREN A CALA RAJADA?

i

La línia de ferrocarril entre Manacor i artà es va construir entre 1913
i 1921. Tenia una longitud de 30’350 km i fou realitzada per l’em-

presa Ferrocarrils de Mallorca. L’arribada del tren a artà, el 16 de juny
de 1921, va remoure els interessos econòmics gabellins i obrí una via
d’esperança a un poble que havia iniciat una època de canvi en la seva
economia.
    el poble s’animà i l’ajuntament agafà la iniciativa de fer avançar el
projecte. el 4 de setembre, dos mesos i mig després de l’arribada del tren
a artà, el nostre consistori celebrà amb un refresc l’inici de les gestions
per dur el tren a Cala Rajada. Segons l’acta municipal (22-9-1921) es
consumiren dos quilograms i mig de galetes, dues botelles de licor i 59
cigarrets, una xifra que bé podia coincidir amb el nombre d’assistents. el
cost total fou de 8’85 pessetes.
    La revista Llevant aportà més informació. el convocant era el batle
Llorenç Flaquer. Hi assistiren: els nou regidors, Rafel Blanes, el metge
Joan Moll, el rector, el mestre Sebastià Sancho, els comerciants Miquel
Caldentey, antoni Vaquer i un tal Flaquer, el jutge d’artà Joan Sancho i
Mateu Melis, entre d’altres. Rafel Blanes manifestà que els plànols i tre-
balls preparatoris estaven fets i que per aprovar el projecte únicament fal-
tava la signatura del Ministre. es proposà donar un vot de confiança a
Mateu Melis per realitzar unes gestions.
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    La família Blanes Tolosa estiuejava a Cala Rajada des de 1913, per la
qual cosa mantenia una relació social i sentimental amb aquest indret. el
pare de Rafel havia estat un dels fundadors de la Companyia de Ferro-
carrils de Mallorca i, més tard, en seria el director. Participà en nombroses
iniciatives empresarials, entre les quals cal destacar la creació de la Cambra
de Comerç, indústria i Navegació. el fill Rafel continuà l’obra del pare i
es convertí en el més apassionat defensor de l’arribada del tren a artà.
entre 1923 i 1948 va ser el director de la Companyia de Ferrocarrils.
    Una vegada decidits a tirar endavant el projecte començava la tasca per
a la seva aprovació pel ministre de torn i aconseguir finançament. Sobre
la qüestió monetària, la primera passa seria aconseguir la col·laboració de
Ferrocarrils de Mallorca, cosa que es descartà quan la Companyia va man-
tenir els darrers centenars de metres de via de l’estació d’artà en direcció
nord i feia inviable la prolongació de la línia fèrria cap a Capdepera.
    L’aportació documental de Rafel Blanes confirma que es va treballar
en una segona opció: oferir el projecte al Ministeri de la Guerra. en aquest
cas hi havia la intenció de recollir aspectes interessants per a la defensa
militar de la costa, com era la proximitat amb Menorca, i es tramitaria
com una línia fèrria d’interès estratègic.
    La Llei de Ferrocarrils de 1908, aprovada per un govern presidit per
antoni Maura, oferia cobertura legal als projectes de línies fèrries estra-
tègiques. el maig de 1907 el govern Maura havia pactat amb França el
repartiment del Marroc i a espanya li va correspondre la zona més pobra
i costanera. Llavors el colonialisme era considerat un bon negoci i de se-
guida començaren els tràmits per explotar els jaciments de ferro propers
a la ciutat de Melilla. Personatges importants com el comte de Romano-
nes i el comte de Güell crearen la Compañia de Minas del Rif, amb la
corresponent xarxa ferroviària d’interès estratègic. en aquell projecte co-
lonial hi estava implicat el Ministeri de la Guerra, el qual era el respon-
sable de garantir la seguretat dels colons.
    en el nostre municipi no hi havia cap base naval, ni un destacament
important de soldats, ni era un indret especialment estratègic per a la de-
fensa de l’illa, ni disposàvem de mines d’interès militar; aquella irrelle-
vància estratègica va fer que el Ministeri no mostràs interès per la línia
fèrria. el que sí reclamaven els militars eren uns drets d’ocupació de la
costa, especialment en aquells llocs que facilitaven el desembarcament de
tropes, com eren les badies, platges i cales. Quan l’any 1954 aurèlia Ca-
naan i el seu espòs decidiren bastir l’hotel el Castillo necessitaren una au-
torització del Ministeri de defensa, per tractar-se d’una zona de platja
(Canaan, aurèlia. Senyor ahir. p. 118).
    Uns mesos abans de l’esmentat refresc va sorgir un altre problema que
feia inoportú, políticament i militarment, el projecte de tren artà-Cala
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Rajada. el 22 de juliol de 1921 s’esdevingué el desastre d’annual, una
carnisseria humana en la qual l’exèrcit espanyol va perdre més de cinc mil
combatents i, en pocs dies, una superfície deu vegades superior al conjunt
de les illes Balears. La magnitud de la derrota va fer que la prioritat na-
cional fos la recuperació de la seguretat a la zona i del terreny perdut. du-
rant uns quatre anys aquell desastre xuclà bona part del pressupost
nacional.
    Tot plegat va fer que l’exèrcit obrís una esquerda en el projecte ferro-
viari. aleshores decidiren adreçar-se al capità general Valerià Weyler i Ni-
colau, tota una institució dins l’exèrcit, perquè col·laboràs en el projecte.
el 20 d’agost de 1922 el general, principal dirigent d’una branca del Partit
Liberal, es desplaçà fins a artà, on convocà els seus seguidors. alguns re-
gidors i persones significades de Capdepera visitaren tan il·lustre patrici,
al qual manifestà el seu compromís amb el projecte de tren fins a Cala
Rajada i també amb el port de refugi, unes millores que estava convençut
que s’aconseguirien (acta 26-8-1922).

Valerià Weyler i Nicolau.
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ii

L’opció més vàlida i realista era optar per la construcció d’un ramal
secundari a la línia fèrria Palma-artà i en el qual s’hi involucràs el

teixit empresarial local. Calia emmirallar-se en la societat Ferrocarril de
Sóller, fundada l’any 1905 per un grup de 150 sollerics encapçalats per
Jeroni estades, un projecte ferroviari ambiciós i d’envergadura que incloïa
la construcció de nombrosos túnels i ponts. aquella gent estava integrada
dins el Partit Maurista.
    entre 1917 i 1923 el sistema polític de la Restauració, especialment el
conservadorisme i el maurisme, passava per una crisi profunda d’autoritat
i de legitimació. L’any 1917 a Capdepera ja no se celebraren eleccions
municipals; la composició del Consistori es va decidir per l’article 29 de
la Llei electoral, el qual permetia constituir l’ajuntament mitjançant un
acord entre partits.
    durant la i Guerra Mundial les grans companyies navilieres deixaren
d’operar en el Mediterrani occidental per por de perdre els seus millors
vaixells. aquella estratègia empresarial enfortí les petites navilieres illen-
ques, com les gabellines, que encara navegaven amb mitjans molt precaris.
Una vegada acabada la guerra i recuperada la normalitat els rendiments
econòmics de les nostres empreses començaren a minvar, cosa que les abo-
cava a la desaparició.
    Segons Pere Fullana i Puigserver, historiador i gran coneixedor del
maurisme «la Gran Guerra reportà bons beneficis al capitalisme illenc però
posà de relleu que s’havia acabat un cicle econòmic. En endavant Joan March
serà el gran protagonista, suplint el lideratge que Maura havia exercit durant
més de trenta anys (Pere Fullana. Antoni Maura i el maurisme a Mallorca
(1853-1925)» (Muntaner Lleonard. any 1998. p. 204). La primera to-
pada important entre el maurisme i Joan March va ser l’any 1915. ales-
hores el maurisme controlava el Consell d’administració de La isleña
Marítima, un símbol de la burgesia naviliera ciutadana; però en aquella
data la prestigiosa companyia passava a mans de Joan March.
    L’any 1917 March fundà la Companyia Transmediterrànea, amb la
qual passà a controlar el comerç marítim, cosa que li va permetre pujar
els nolis i els passatges. a l’inici de 1918 entrava en el Partit Liberal i rà-
pidament es convertí en el gran protagonista, desplaçant el seu líder his-
tòric: Valerià Weyler.
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    a inicis de 1921 el batle d’andratx convidava els pobles de l’illa que
tenien port de mar i duana, com era el cas de Capdepera, a dirigir-se als
Poders Públics en demanda de la nul·litat del règim d’excepció que regia
a Mallorca. 
    Resultava que únicament estaven autoritzats per importar lliurement
articles de primera necessitat els vapors-correu i el port de Palma. La
Companyia Transmediterrànea era la que gaudia de la concessió d’aquell
privilegi en detriment de les altres navilieres, cosa que March aprofità per
pujar els nolis. els nostres regidors argumentaren que productes com les
farines, una vegada desembarcats a Palma, havien de ser transportats amb
tren o per una carretera en mal estat uns 78 km, cosa que tenia un cost
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elevat. No hi havia cap raó que justificàs la continuïtat d’un règim que
excloïa les petites companyies a favor dels vapors-correu. La lliure impor-
tació de mercaderies moderaria la carestia de la vida, cosa que ofegava la
gent més necessitada.
    el Ple municipal acordà per unanimitat adreçar una instància al Mi-
nistre de Foment sol·licitant la derogació de la protecció de la qual gau-
deixen els vapors-correu i que s’autoritzàs la lliure importació de
productes a tots els ports de l’illa, amb les mateixes condicions d’igualtat
que existien anteriorment (acta 10-2-1921).
    aquell persistent desgast al qual va sotmetre Joan March les navilieres
competidores contribuí a fer inviable la continuïtat de les petites empre-
ses. el magnat perseguia el monopoli del comerç marítim a l’illa de Ma-
llorca, i estava a punt d’aconseguir-ho.

Joan March, primer per la dreta el dia de la inauguració de l’Hospital Joan March en
1920 com sanatori anti-tuberculós.
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iii

Mentrestant la política local seguia dins el desconcert. el 4 de febrer
de 1922 s’havien de celebrar eleccions municipals i una vegada

més els partits es decantaren per l’aplicació de l’article 29. aquells dies
finà Miquel Melis d’Es Coll d’Os, després d’una llarga malaltia. a partir
de 1874 Miquel havia estat el secretari de l’ajuntament, càrrec que va
mantenir durant unes quantes dècades. Uns anys abans, el juliol de 1917,
havia finat el seu germà Gabriel, metge del poble. Llavors ambdós eren
els caps visibles del Partit Conservador local. a partir de la mort de Mi-
quel el partit quedava a la deriva.
    en el mes d’agost de 1922 es publicava la notícia que Bartomeu Maura
acabava de vendre el casal de Cala Rajada a Bartomeu Cabrer, un comer-
ciant d’inca. La casa d’estiueig estava situada a un indret privilegiat i dis-
posava de capella pròpia. el maurisme local perdia un valuós i generós
intermediari amb la cúpula del partit.
    La política es mantenia encallada però l’economia feia passes enda-
vant. a principi d’octubre els comerciants compraren un camió amb una
capacitat de càrrega de set tones. La notícia no especificava qui era el co-
merciant però segur que es tractava de Miquel Caldentey. el gener de
1923 el camió va llenegar a la sortida del poble quedant encallat fora de
la carretera; anava carregat amb saques de farina. Un mes més tard el
pailebot Victòria desembarcava farina, sucre i cafè per a dit comerciant.
La notícia és interessant perquè demostra que en aquesta data el fet de
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disposar d’una flota pròpia encara permetia atendre el comerç local i sub-
ministrar productes a artà i pobles propers.
    el 24 de març la revista Llevant donava la notícia que el comerciant
antoni Vaquer de s’Heretat havia comprat el pailebot Sant Josep a antoni
Fuster Ranxer, un comerciant de l’obra de pauma molt professional.
antoni Ranxer duia un control rigorós de les finances; estava al corrent
de l’evolució dels preus dels articles de primera necessitat en el mercat de
Barcelona, ben relacionat políticament i econòmicament, per això les
seves decisions gaudien del pes d’allò fet a consciència. el Sant Josep era
un pailebot petit, d’unes 60 tones, armat a l’antiga, a la vela. antoni el
venia perquè havia deixat de ser rentable, com la majoria dels vaixells de
la nostra flota.
    antoni Vaquer, en canvi, era un traginer derrotat i vell, cosa que no
volia reconèixer i el va portar a la pobresa; en quinze anys passà de ser un
dels homes més rics del poble a perdre tot el que tenia. Quan a finals del
segle XiX fundà la societat «La Palmera» fou el primer a promoure el pro-
jecte d’un port de refugi i comerçà a treballar-hi dins la política maurista,
del qual era el seu representant a Capdepera.
    aleshores es convocaren eleccions a Corts per dia 29 d’abril. a Cap-
depera es presentaren tres partits: els liberals verguistes, els conservadors
i els liberals de Weyler. a Mallorca la campanya electoral va ser dura. Joan
March presentà el debat polític com un torcebraç entre els conservadors,
representants d’un món caduc, i la modernitat que ell encapçalava i, a
més, presumia de ser amic de l’obrerisme, allò que tanta por feia a l’aris-
tocràcia i a l’església. Cal recordar que feia poc que March havia regalat
la Casa del Poble de Ciutat als sindicats obrers, cosa que per a molts sig-
nificava comprar la seva col·laboració. March no patí cap empatx quan
agafà la bandera de l’obrerisme, qualificant-se ell mateix com un obrer.
L’església, espantada, es decantà obertament pel conservadorisme, donat
que considerava el món obrer un cau de gent irreligiosa. 
    els resultats de les eleccions retrataren la societat mallorquina i molt
especialment a la gabellina. a Capdepera el verguisme aconseguí 1.533
vots, els conservadors 408 i el weylerisme 24. els conservadors no pre-
sentaren ni interventors, essent l’únic poble de l’illa que no ho va fer (Ma-
rimón, antoni. El triomf de Joan March. Lleonard Muntaner. 2019); fins
i tot antoni Vaquer i altres liberals votaren el verguisme. el renovat Partit
Liberal de Capdepera captà a tres grans col·lectius: la majoria dels comer-
ciants i traginers, el republicanisme i els pescadors cala-rajaders.
    Joan March arraconà el vell liberalisme i aquest, espantat i desnortat,
passà a les files del verguisme, engreixant la seva xarxa comercial i política;
si no el podien vèncer allò que calia fer era acompanyar-ho. els pescadors,
gràcies al camió, ja podien vendre el peix en el mercat de Ciutat, acabant
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amb un aïllament que tant de patiment havia portat. el republicanisme
respirava més a gust perquè considerava que s’havia derrotat el caci-
quisme. el diari maurista La Almudaina exclamava el primer de maig
de 1923: «¡El dinero, amo y señor de Mallorca!, ¡Muy digno para los ma-
llorquines!».
    els resultats de la consulta electoral confirmaren que la política restava
en mans del nou liberalisme i que l’economia local havia canviat de rumb.
La vida quotidiana venia a confirmar-ho. aquells dies Bartomeu Flaquer
Mengol comprà un automòbil al qual adaptà una carrosseria per a dotze
passatgers. el tren ja no feia falta que arribàs a Cala Rajada perquè aquell
servei de passatgers acostaria els residents i els visitants a l’estació d’artà.
en el mes de desembre antoni Fuster, el principal exportador d’obra de
pauma, comprava un camió i deixava de llogar els carros que necessitava
pel transport de mercaderies.
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iV

Joan March havia guanyat el torcebraç i estava clar que no li interessava
ni el port de refugi ni el tram de via fèrrea artà-Cala Rajada; tota la

mercaderia havia de passar pel port de Palma que ell controlava i ser em-
barcada en un vaixell de la seva propietat.
    els gabellins, davant l’evidència que era en March qui manava, ac-
ceptaren els fets i no qüestionaren el que havia passat. Per Sant Roc a
Cala Rajada es va fer més festa que mai; per primera vegada s’organitzà
una processó amb barques de pesca i s’encengueren bengales. Segura-
ment donya elionor Servera contribuí a pagar la festa. Un mes més tard
es comprava el terreny per a construir la nova església. Cala Rajada creixia
i els pescadors que encara residien a Capdepera traslladaren la seva llar
al llogaret.
    La sortida dels camions al mercat de l’automòbil revolucionà el sistema
de transport. el camió oferia un trasllat de mercaderies ràpid, còmode i
directe, molt més engrescador per a un traginer que el tren; amb un no-
res l’obra de pauma passava del magatzem del venedor al portal de la bo-
tiga del comprador.
    Joan March no entrà en política per reformar el caduc sistema de go-
vernança de la Restauració sinó per substituir-ho i amb aquest propòsit
contribuí a enfonsar-ho.
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    a Mallorca no es pot entendre la Restauració (1876-1923) sense la
presència del maurisme. antoni Maura i Muntaner (1853-1925) creà un
sistema clientelar que administrava, des de l’entorn del Govern de la
nació, els interessos econòmics i polítics dels mallorquins. Rafel Blanes
Tolosa (1877-1975) va formar part de les Joventuts Mauristes i sempre
va estar lligat al Maurisme. el projecte de via fèrria entre artà i Cala Ra-
jada va sortir al debat públic quan el sistema polític de la Restauració i el
Maurisme s’enfonsaven. arribava tard.
    entre l’inici del regnat d’alfons Xiii i el final de la Restauració, és a
dir, en el període 1902-1923, se succeïren 36 governs, duraven uns set
mesos; temps insuficient per bastir un programa de govern dotat de pres-
supost. La darrera vegada que antoni Maura va presidir el Consell de Mi-
nistres fou entre el 14 d’agost de 1921 i el 8 de març de l’any següent. La
revista Llevant informava, tres dies després de la dimissió de Maura, que
Rafel Blanes era a Madrid a presentar el projecte de línia fèrrea entre artà
i Cala Rajada. La ràpida dimissió de Maura no va donar temps a aprovar
el projecte.
    el 23 de setembre de 1923 el general Miguel Primo de Rivera donava
un cop d’estat. La resolució del conflicte militar al Rif passava a ser una
qüestió prioritària pel nou directori militar, desplaçant els projectes pen-
dents per un temps indeterminat. Les esperances d’aconseguir l’aprovació
del projecte ferroviari s’anaven esvaint.
    Un mes més tard el Ministeri d’obres Públiques acordava retirar i pos-
posar l’avantprojecte de construcció d’un port de refugi a Cala Rajada.
    Un darrere l’altre anaven caient els brins d’esperança. La darrera do-
cumentació sobre la línia de ferrocarril que recull l’arxiu de Rafel Blanes
és del 18 d’agost de 1924 (Massanet, Maria i Rechac, Gregori. Guia de
l’arxiu Rafel Blanes Tolosa. ajuntament de Capdepera. 2026). 
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